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Die folgendan Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

® StoBfangeranordnung fur Kraftfahrzeuge 

® Vorgestellt wird eine StoBfangeranordnung fur Kraft- 
fahrzeuge, bei der ein mit einem starren Trager verbunda- 
ner, deformierbarer StoRfanger betdseitig vermittels we- 
nigstens zweier, in Reihe hintereinandergeschalteter De- 
formationsglieder an den vorderen Enden der Karosserie- 
langstrager befestigt ist, wo bei ein erstes, einem Aufprall 
bei geringer Geschwindigkeit zugeordnetes Deformati- 
onsglied durch ein etastisch verform bares, formerho- 
lungsfahiges Dampferteil und ein zweites, einem Aufprall 
bei erhohter Geschwindigkeit zugeordnetes Deformati- 
onsglied durch ein bleibend verformbares Knautschteil 
gebiidet ist, und wobei ferner die Karosserielangstrager 
im Bereich ihrer vorderen Enden mit vorgegebenen 
Knautschzonen ausgestattet sind und die sich dadurch 
auszeichnet, daR dem elastisch verformbaren, formerho- 
lungsfahigen Dampferteil eine in Abhangigkeit von der 
a Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare Verriegelungsein- 
richtung zur Begrenzung seines Deformationsweges zu- 
l geordnet ist, wobei das bleibend verformbare Knautsch- 
teil dem forme rholungsfahigen Dampferteil vorgeschai- 
tet und das formerholungsfahige Dampferteil einerseits 
vermittels eines starren Verbindungsgliedes mit dem 
Knautschteil verbunden und andererseits vermittels eines 
starren AnschluSteiles an das vordere Ende des Karosse- 
rielangstragers angeschlossen sowie die in Abhangigkeit 
von der Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare Verriege- 
lungseinrichtung zwischen dem Verbindungsglied und 
dem AnschluSteil angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Krfindung bezieht sich auf eine StoBfangeranordnung 
fiir Kraftfahrzcuge, bei der ein mil einem starren TVager vcr- 
bundcncr, dcformicrbarcr StoBfangcr bcidscilig vermittels 5 
wenigstens zweier, in Reihe hintereinandergeschalteter De- 
formationsglieder an den vorderen Enden der Karosserie- 
langslriigcr bcfcstigt isi, wobci cin crslcs, cincm Aufprall 
bei geringer Geschwindigkeit zu geordnetes Deformations- 
glied durch ein elastisch verformbares, formerholungsfahi- 10 
ges Dampferteil und ein zweites, einem Aufprall bei erhdh- 
ter Geschwindigkeit zu geordnetes Deformationsglied durch 
ein bleibend verformbares Knautschteil gebildet ist, und 
wobei femer die Karosserielangstrager im Bereich ihrer vor- 
deren Enden mil vorgcgcbcncn Knautschzoncn ausgcslaltct 15 
sind. 

Im Rahmen von StoBfangeranordnungen an Kraftfahr- 
zcugcn ist cs bckannt in die den StoBfangcr mil den Karos- 
serielangstragera verbindenden TVager Energie absorbie- 
rende Mittel einzuschalten, urn wenigstens bei verhaltnis- 20 
maBig geringen Aufprallgeschwindigkeiten eine Beschadi- 
gung wesentlicher Teile des Fahrzeuges und insbesondere 
auch eine Beschadigung der Karosserie zu verhindern. 

Eine erste Gruppe von Vorschlagen sieht hierfur in ir- 
gendciner Form als Stromungsmittcl bcfulltc Kolbcnzylin- 25 
dereinheiten ausgcbildetc, nach Art von StoBdampfern ver- 
mittels, vorzugsweise im Kolben angeordneter, Drosseln 
Encrgic absorbicrende Bautcilc vor. Alien dicscn Vorschla- 
gen ist unabhangig von ihrer jeweiligen Einzelausgestaltung 
gemeinsam, daB die Kolben zylindereinhei ten eine betracht- 30 
liche Erhohung des Gesamtgewichtes des Fahrzeuges mit 
sich bringen und daB femer die Unterbringung der Kolben- 
zylindereinheiten einen erheblichen Einbauraum erfordert, 
welcher zumindest bei moderneren Karosserieformen ein- 
fach nicht zur Vcrfugung stcht. 35 

Eine zweite Gruppe von Vorschlagen sieht fur die Ver- 
meidung von Beschadigungen wesentlicher Teile des Fahr- 
zeuges bei vcrhaltnismaBig geringen Aufprallgeschwindig- 
keiten den Einsatz elastisch verformbarer, Energie absorbie- 
render Elemente, insbesondere aus einem elastomeren Ma- 40 
terial bestehende Formkorper, vor, wobei die elastisch ver- 
formbaren Elemente entweder selbst als TVager fur den 
StoBfanger ausgebildet sind oder aber einem axial versteil- 
bar mit der Fahrzcugkarosserie, insbesondere mit den Ka- 
rosscriclangstragcrn, verbundenen TVager zugcordnct sind. 45 
Derartige Bauarten Energie absorbierender Dampferelc- 
mente zeichnen sich zwar einerseits durch ein vcrhaltnisma- 
Big geringes Gcwicht und andcrcrscits durch cincn crtragli- 
chen Bedarf an Einbauraum aus, sind aber mit dem Nachteil 
behaftet, daB sie eine hinreichende Schutzwirkung nur im 50 
Bereich geringster Aufprallgeschwindigkeiten, insbeson- 
dere bei Aufprallgeschwindigkeiten bis maximal 6km/h 
entfalten konnen. Dariiber hinaus ergeben sich aus der ge- 
ringen Eigensteifigkeit derartiger Dampferteile Schwierig- 
keiten bei einem vertikal gerichteten KraftangriflF an den 55 
StoBfangcm, wie er bcispiclsweisc bei einem unsachgema- 
Ben Versuch mm Aufbocken des Fahrzeuges vorkommen 
kann. 

Eine dritte Gruppe von Vorschlagen sieht fiir die Vermei- 
dung von Beschadigungen wesentlicher Teile des Fahrzeu- 60 
ges bei noch vcrhaltnismaBig geringen Aufprallgeschwin- 
digkeiten, Aufprallgeschwindigkeiten bis zu etwa 16 km/h, 
den Einsatz einer Kombi nation von elastisch verformbarcn, 
durch elastischc Verforrnung Energie absorbierenden, form- 
crholungsfahigen Dampferteilen und unter blei bender eige- 65 
ncr Verforrnung Energie absorbierenden Elcmenten vor. 
Eine solche A usbil dung einer StoBfangeranordnung kornmt 
auch noch rnit einem selbst bei moderneren Karossericfor- 
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men vorhandenem Einbauraum aus und bringt auch keine 
uncrtraglichc Erhohung des Gesamtgewichtes des Fahrzeu- 
ges mit sich. Zudem ermoglicht eine solche Kombination 
Energie absorbierender Mittel einen zuvcrlassigen Schutz 
der Karosserie des Fahrzeuges auch bei crhohtcn Aufprall- 
geschwindigkeiten. Eine derartige Kombination von ener- 
gieabsorbierenden Elementen ist aber mit dem grundsatzli- 
chen Nachteil bchaflct, daB das unter blcibcndcr cigener 
Verforrnung Energie absorbierende Element nach jedem 
Aufprall ausgetauscht werden muB. Bei den bckannten 
StoBfangeranordnungen dieser Bauart ist das unter bleiben- 
der eigener Verforrnung Energie absorbierende Element 
dem unter elastischer Verforrnung Energie absorbierenden 
formerholungsfahigen Dampferteil nachgeschaltet und da- 
mil dem Karosserielangstrager nachstlicgcnd angcordncL 
Aus dieser Anordnung des bleibend verformbaren Elemen- 
tes resultiert zunachst ein verhalmismaBig hoher Reparatur- 
aufwand selbst bei geringfugigen Aufprallunfallcn. 

Ein weiterer und wesentlich schwerwiegenderer Nachteil 
der bekannten Anordnungen hintereinandergeschalteter ela- 
stisch und bleibend verformbarer Mittel bzw. Elemente zur 
Energieaufnahme besleht darin, daB unabhangig von der je- 
weils gegebenen Aufprallgeschwindigkeit stets zuerst das 
elastisch verformbarc, formerholungsfahigc Dampferteil bis 
zur Erschopfung seines clastischen Vcrformungswcgcs vcr- 
formt wird, bevor das crhohten Aufprallgeschwindigkeiten 
zugeordnete bleibend vcrformbare Element zur Wirkung 
kornint. Aus dieser Rcihenfolgc der Aufnahmc bzw. des Ab- 
baues der Aufprallencrgie resuldert bei erhohten Aufprall- 
geschwindigkeiten ein verhalmismaBig langer Gesamtver- 
formungsweg und damit zugleich ein weniger giinstiger 
Verlauf des Abbaues der Aufprallenergie, welcher die Wirk- 
samkeit der Anordnung insgesamt verringert. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde eine 
StoBfangeranordnung der cingangs bczcichnctcn Bauart da- 
hingehend zu verbessern, daB im Falle eines Aufpralles je- 
weils das der zugehorigen GroBenordnung der Aufprallge- 
schwindigkeit zugeordnete, Encrgic aufnehmende Element 
wirksam ist, derart, daB gegeniiber den bekannten Anord- 
nungen eine Verkiirzung des Deformations weges erreicht 
wird und daB zugleich bezuglich des unter bleibender Ei- 
gen verforrnung energieumwandelnden Elementes eine vcr- 
einfachte Austauschbarkcit gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird crfindungsgemaB im wesentlichen 
dadurch gclost, daB dem elastisch verformbarcn, formerho- 
lungsfahigen Dampferteil eine in Abhangigkeit von der 
Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare Verriegelungseinrich- 
tung zur Bcgrcnzung seines Dcformationswegcs zugcordnct 
ist. Die erfindungsgemaBe Anordnung gewahrleistet, daB 
bei einem Aufprall des Fahrzeuges auf ein Ilindernis jeweils 
das fur die Absorption der aus der mornenlanen Aufprallge- 
schwindigkeit resultierenden Aufprallenergie bestgeeignet- 
ste Element wirksam ist, wodurch der crfordcrliche Vferfor- 
mungsweg der StoBfangeranordnung unabhangig von der 
momcntanen Aufprallgeschwindigkeit auf ein Minimum 
verkurzt ist. 

Tm Interessc einer vereinfachten Austauschbarkcit des 
durch bleibende Eigen verforrnung Energie umwandelnden 
Elementes ist erfindungsgemaB weiter vorgesehen, daB das 
bleibend verformbare Knautschteil dem formerholungsfahi- 
gen Dampferteil vorgcschaltct und das formerholungsfahigc 
Dampferteil einerseits vermittels eines starren Verbindungs- 
gliedes mit dem Knautschteil verbunden und andererseits 
vermittels eines starren AnschluBteiles an das vordere Ende 
des Karosserielangstragers angeschlossen sowie die in Ab- 
hangigkeit von der Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare 
Verriegelungseinrichlung zwischen dem Verbindungsglied 
und dem AnschluBteil angeordnet ist. Verbindungsglied und 
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AnschluBleil sind dabei zweckmaBigerweise mitlels Vulka- 
nisation unlosbar mil dcm aus cincm clastomcrcn Material 
bestehenden Dampferteil verbunden und mittels terschrau- 
bung an das benachbarte Funklionsteil, Knauischteil einer- 
scits und Karosserielangstrager andcrcrseils angcscblosscn. 5 
ZweckmaBigerweise ist hierbei weiter vorgesehen, daB das 
Verbindungsgiied im Wesentlichen glattflachig und platten- 
fonnig und das AnschluBleil nach Art ciner Kragcnbucbsc 
ausgebildel ist, derart, daB es uber seinen radial gerichteten 
Kragenteil an einer zugeordneten Randabstellung der Ka- 10 
rosserielangstrager anliegt und mil seinem Buchsenteii in 
den Karosserieiangslrager eintaucht 

In einer bevorzuglen Verwirklichungsform der erfin- 
dungsgemaBen StoBfangeranordnung ist weiterhin vorgese- 
hen, daB die in Abhangigkcit von der Aufprallgcschwindig- 15 
keil aklivierbare Verriegelungseinrichtung eine Anzahl in 
einem unverandertichen Absland zum starren Verbindungs- 
giied gchaltencr und qucr zur Langsachsc des formerho- 
lungsfahigen Dampferteiles verstellbarer Riegelglieder urn- 
faBt, welche in ihrer Wirkstellung mit dem starren An- 20 
schluBteil zusammenwirken. Dabei ist das axial geschlitzte 
Blechformteil dessen quer zur Rohrachse ausgerichtet abgc- 
winkelte Hnden die Riegelglieder bilden, ZweckmaBiger- 
weise topfartig geslaltet und innerhalb des Rohres vermittels 
cincs in dieses cingcsctztcn Halters in axialcr Richtung ab- 25 
gesliitzt. Die die Riegelglieder tragenden Schenkel des 
Blechformteiles sind bei in der unbelasteten Neutralstellung 
befindlichcr Verriegelungseinrichtung vcnnittcls cincs Ban- 
des oder ahn lichen UmgrifTsmittels in einer Neutrallage ge- 
fesselt. 30 

Eine im Falle eines Aufpralles des Fahrzeuges auf ein 
Hindemis hinreichend schnelle Blockierung des formerho- 
lungsfahigen Dampferelementes wird gemaB einer bevor- 
zugten Verwirklichungsform dadurch erreicht, daB eine den 
Ricgelglicdcm zugcordnctc Verstcllcinrichtung durch ein 35 
vermittels eines pyrotechnischen Treibsatzes angetriebenes 
Verstellelement gebildet und der Zundung des pyrotechni- 
schen Treibsatzes cin an sich bekannter, die Aufprallgc- 
schwindigkeit erfassender Sensor zugeordnet ist. Der Sen- 
sor ist dabei bevorzugterweise durch einen TVagheitsschalter 40 
gebildet. 

Eine besonders raumsparende und zugleich gegen Um- 
welteinflusse weitgehendst geschutzte Unterbringung der 
Verriegelungseinrichtung ergibt sich dabei daraus, daB die 
Verriegelungseinrichtung beziiglich des aus cincm clasto- 45 
meren Material, insbesondere einem Gummi material oder 
einem gummiclastischen Kunststoffmaterial, und gegebe- 
nenfalls einer darin cingcbcttctcn Schraubcnfcdcr bestehen- 
den, insgesamt im wesentlichen hulsentormig ausgebildeten 
formerholungsfahigen Dampferteiles innenliegend angeord- 50 
net is l. 

In Verbindung damil kann dann weiter vorgesehen sein, 
daB die als vorfertigbare Baueinheit ausgebiidete Verriege- 
lungseinrichtung insgesamt innerhalb eines stirnseitig mit 
dem Verbindungsgiied verbundenen, das formerholungsfa- 55 
hige Dampferteil durchsctzen den und mit seinem freien 
Ende in einem an das AnschluBleil angeschlossenen Fuh- 
rungskragen geruhrten und mit radialen Durchtrittsoffnun- 
gen fur die Riegelglieder ausgestatteten Rohres aufgenom- 
men ist. Diese Ausgestaltung beinhaltet femer die Moglich- 60 
kcit das die Verriegelungseinrichtung aufnehmende Rohr an 
seinem freien Ende mit einem radial abgestellten Kragen zu 
versehen, welcher im Zusammenwirken mit dem freien 
Stimrand des Buchsenleiles des AnschluBteiles zugleich 
eine Ausdehnungsbegrenzung fur cin axial vorgespanntes 65 
Dampferteil bildet. 

Eine besonders cinfache, wcil eine geringslmogliche An- 
zahl von Bauteilen cnthallendc Einzelausgestaltung der 
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StoBfangeranordnung wird darin gesehen, daB die Riegel- 
glieder durch qucr zur Rohrachse ausgerichtet abgcwinkclte 
Hnden eines axial geschlitzten, radial aufweitbaren Blech- 
faltteiles und die der Verstellung der Riegelglieder zugcord- 
nctc Verstcllcinrichtung durch einen konzcnlrisch zu dem 
Blechfaltteil ausgerichtet geruhrten und axial zum Blech- 
faltteil verstellbaren Spreizkegel gebildet ist. Die axiale 
Fiihrung des Sprcizkcgcls und der pyrotcchnischc TVcibsatz 
sind dabei vorteilhafterweise in einem uber starre radiale 
Tragfliigel gegen das die Verriegelungseinrichtung aufneh- 
mende Rohr abgestutzten Halter untergebracht. 

In weiterer Einzelausgestaltung der StoBfangeranordnung 
ist schlieBlich noch vorgesehen, daB das dem formerho- 
lungsfahigen Dampferteil vorgeschaltete, hi ei bend verform- 
bare Knautschtcil durch einen mil vorgczeichnclcn 
Knautschsicken ausgestatteten Blechtopf gebildet ist und 
daB die Karosserielangstrager im Bereich ihres vorderen En- 
des in an sich bekannter Wcisc mit wenigslcns einer vorgc- 
zeichneten Knautschlinie versehen sind. 

In einer besonderen Weiterbildung der StoBfangeranord- 
nung kann schlieBlich zusatzlich noch vorgesehen sein, daB 
das im wesentlichen innerhalb des formerholungsfahigen 
Dampferteiles angeordnetc, die \fferriegelungseinrichtung 
aufnehmende und stirnseitig mit dem Verbindungsgiied ver- 
bundene, sowic bci akuvicrtcr \erricgclungscinrichtung ge- 
gen das am Karosserielangstrager anliegende AnschluBleil 
abgestiitzte Rohr seinerseits rnit vorgezeichneten Knautsch- 
linicn versehen ist. Durch diese MaBnahmc wird erreicht, 
daB der fur Aufprallunfalle bei geringer Geschwindigkeit 
insgesamt zur Verfiigung stehende Verformungsweg bei 
gleichzeitig steil ansteigender Energieaufnahme verlangert 
wird, so daB eine evtl. durch die bleibende Verformung der 
Knautschteile nicht abbaubare restliche Aufprallenergie 
noch durch gemeinsame Verformung von formerholungsfa- 
higem Dampferteil und Rohr aufgenommen werden kann, 
bevor eine Verformung der Karosserielangstrager eintritt 

GemaB einer ab gewandelten Verwirklichungsform der 
crfindungsgcmaBcn StoBfangeranordnung kann abcr auch 
vorgesehen sein, daB dem Antrieb des Spreizkegels anstelle 
eines pyrotechnischen Treibsatzes ein auslosbarer Energie- 
speicher, beispielsweise eine vorgespannte Feder oder ein 
Behalter mit unter Druck stehen dem Stromungsmittel zuge- 
ordnet ist. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 
bung anhand cincs in der Zcichnung dargcstcUtcn Ausfiih- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt einen Langsschnitt 
durch cine StoBfangeranordnung. 

Die im Ausruhrungsbeispiel daigestellte StoBfangeran- 
ordnung fur Kraftfahrzeuge umfaBt eine in herkornmlicher 
Weise vermittels Verschraubung oder Verklebung mit einem 
starren, teilweise als Hohltrager ausgebildeten TYager 1 ver- 
bundene, deformierbare StoBfangerschale 2, welcher bei- 
derseits der Fahr/euglangsmitte jeweils vermittels zweier, in 
Reihe hintereinandergeschalteter Deformationsgueder 3 
und 4 an den vorderen Enden der Karosserielangstrager 5 
befestigt ist. In der gczeigten Ausfiihrungsform ist ein er- 
stes, einem Aufprall bei geringer Geschwindigkeit, d. h. ei- 
ner Geschwindigkeit von maximal 6 km/h, zu geordnetes 
Deformationsglied durch ein elastisch verformbares, form- 
crholungsfahiges Dampferteil 3 und cin zweitcs, cincm Auf- 
prall bei erhohter Geschwindigkeit, d. h. einer Geschwin- 
digkeit bis zu 16 km/h, zu geordnetes Deformationsglied 
durch ein bleibend verformbares Knauischteil 4 gebildet 
und sind die Karosserielangstrager 5 im Bereich ihrer vorde- 
ren Enden mit vorgegebenen Knautschzonen 6 ausgestattet. 

Das bleibend vcrformbarc Knauischteil 4 ist dabei durch 
einen mit vorgezeichneten, sickenartigen Faltlinicn 7 verse- 
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henen Blechtopf gebildet und in StoBrichtung dem former- 
holungsfahigen Dampferteil 3 vorgcschaltct und millets ci- 
ner Schraubverbindung 7 losbar mil dem starren Trager 1 
verbunden. Mil dem formerholungsfahigen Dampferteil 3 
isl das blcibcnd vcrformbare Knautschtcil 4 vcrmillcls eincs s 
plaltenformigen starren VerbindungsgLiedes 8 verbunden, 
wobei das Verbindungsglied 8 mittels Vulkanisation mit 
dem aus cincm cl as tome run Material bcslchcndcn formerho- 
lungsfahigen Dampferteil 3 und mittels einer Verschraubung 
9 mit dem Knautschtcil verbunden isL Das formerholungs- to 
fahige Dampferteil 3 ist andererseits vermittels eines anvul- 
kanisierten, starren AnschluBteiles 10 an das vordere Ende 
des Karosserielangstragers 5 angeschlossen, wobei das Ari- 
sen luBteil 10 in irgendeiner bekannten und geeigneten 
Wcisc mil dem Karosscriclangstragcr 5 verbunden isL Das 15 
AnschluBteil 10 ist im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als 
Kragenbuchse ausgebildet, welche mit ihrem Buchsenteil U 
in den Karosscriclangstragcr cingrciA und mit ihrcm Kragcn 
12 an einer radial gerichteten Endabstellung 13 des Karosse- 
rielangstragers 5 anliegt. In der gezeigten Ausfuhrungsform 20 
ist weiterhin vorgesehen, daB das im wesentlichen aus ei- 
nem elastomeren Material, wie Gummi oder Kunststoff be- 
stehende, formerholungsfahige Dampferteil 3 eine koni- 
sche, zum Karosserielangstrager 5 hin zunehmende Quer- 
schnittsform aufweist und mit einer cingcbundcncn, zusatz- 25 
lichen Schraubenfeder 14 ausgestattet ist. Mit seinem Innen- 
umfang 15 begrenzt das formerholungsfahige Dampferteil 3 
cincn zylindrischcn Hohlraum 16. Die SloBfangcranord- 
nung umfaBt weiterhin eine in Abhangigkeit von der Auf- 
prallgeschwindigkeit aktivierbare Verriegelungseinrichtung 30 
zur Begrenzung des Verformungsweges des formerholungs- 
fahigen Dampferteiles 3, welcbe eine Anzahl in einem un- 
veranderlichen Abstand zum starren Verbindungsglied 8 ge- 
haltener und quer zur Langsachse des formerholungsfahigen 
Dampferteiles 3 verstcllbarer Ricgelglicdcr 17 umfaBt, wcl- 35 
che in ihrer Wirkstellung mit dem starren AnschluBteil 10 
zusammenwirken. Die im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel 
ais vorgefcrtigte Baucinhcit in den vom Inncnumfang 15 das 
formerholungsfahigen Dampferteiles 3 begrenzten einen zy- 
lindrischen Hohlraum 16 einbaubare Verriegelungseinrich- 40 
lung besteht im wesentlichen aus einem stimseilig mit dem 
Verbindungsglied 8 bei 18 verschraubbaren, den Hohlraum 
16 des Rohrkorper 19 das formerholungsfahigen Dampfer- 
teiles 3 durchsetzenden und mit seinem freien Ende axial 
verschiebbar in dem Buchsenteil 11 des AnschluBteiles 10 45 
gefuhrten Rohr 20, welches mit radialen DurchtrittsofTnun- 
gen 21 fur die Riegelglieder 17 ausgestattet und an seinem 
frcicn Ende mit cincm radial abgcstcllten, im unbclastctcn 
Zustand an der bezuglich der Karosserielangstrager 5 innen- 
liegenden Stimende des Buchsenteiles 11 des AnschluBtei- 50 
les 10 anliegenden Anschlagkragen 22 ausgestattet isL In- 
nerhalb des Rohres 20 ist vermittels eines Halters 23 ein 
topfartiges, axial geschlitztes Blechfaltteil 23 abgestiitzt, 
dessen quer zur Rohr achse ausgerichtet abgewinkelte Enden 
24 die Riegelglieder 17 bilden. Bei nicht aktivierter Verne- 55 
gelungseinrichtung sind die Riegelglieder 17 vermittels ei- 
nes Bandes 25 in einer Neutrallage gefesselt. Die der Vcr- 
stellung der Riegelglieder 17 zugeordnete Versteileinrich- 
tung ist durch einen konzentrisch zu dem Blechfaltteil 23 
ausgerichtet gefuhrten und axial zum Blechfaltteil 23 ver- 60 
stcllbarcn Sprcizkcgcl 26 gebildet. Der Sprcizkcgcl 26 ist 
axial verschiebbar sowie vermittels eines in der Zeichnung 
im Einzelnen nicht gezeigten pyrotechnischen Treibsatzes 
anlreibbar in einem uher slarre radiale TYagflugel 27 gegen 
das die Verriegelungseinrichtung aufnehmende Rohr 20 ab- 65 
gestiitztcn Halter 28 aufgenommen. 

Der Ziindung des pyrotechnischen lYeibsalzes ein an sich 
bckannter, die Aufprallgeschwindigkeit erfassender Sensor 
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29 zugeordnet, welcher bei der gezeigten Ausfuhrungsform 
durch cincn Traghcitssc halter gebildet und inncrhalb des 
starren Tragers 1 untergebrachl ist 

Patcntanspriichc 

1. StoBfangeranordnung fur Kraftfahrzeuge, bei der 
ein mit cincm starren Trager verbundener, deformier- 
barer StoBfanger beidseidg vermittels wenigstens 
zweier, in Reihe hintereinandergeschalteter Dcformati- 
onsglieder an den vorderen Enden der Karosserielangs- 
trager befestigt ist, wobei ein erstes, einem Aufprall bei 
geringer Geschwindigkeit zugeordnetes Deformations- 
glied durch ein elastisch verformbares, formerholungs- 
fahiges Dampferteil und ein zweites, cincm Aufprall 
bei erhohter Geschwindigkeit zugeordnetes Deformati- 
onsglied durch ein bleibend verformbares Knautschtcil 
gcbildcl ist, und wobei femcrdic Karosscriclangstragcr 
im Bereich ihrer vorderen Enden mit vorgegebenen 
Knautschzonen ausgestattet sind dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem elastisch verformbaren, formerho- 
lungsfahigen Dampferteil eine in Abhangigkeit von der 
Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare Verriegelungs- 
einrichtung zur Begrenzung seines Deformationsweges 
zugeordnet ist. 

2. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das bleibend verformbare 
Knautschlcil dem formerholungsfahigen Dampfcrtcil 
vorgeschaltet und das formerholungsfahige Dampfer- 
teil einerseits vermittels eines starren Verbindungsglie- 
des mit dem KnauLschteil verbunden und andererseits 
vermittels eines starren AnschluBteiles an das vordere 
Ende des Karosserielangstragers angeschlossen sowie 
die in Abhangigkeit von der Aufprallgeschwindigkeit 
aktivierbare Verriegelungseinrichtung zwischen dem 
Verbindungsglied und dem AnschluBteil angeordnet 
ist. 

3. StoBfangeranordnung nach Anspruch I und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die in Abhangigkeit von der 
Aufprallgeschwindigkeit aktivierbare Verriegelungs- 
einrichtung eine Anzahl in einem unveriinderlichen 
Abstand zum starren Verbindungsglied gehaltener und 
quer zur Langsachse des formerholungsfahigen Damp- 
ferteiles verstellbarer Riegelglieder umfaBt, welche in 
ihrer Wirkstellung mit dem starren AnschluBteil zu- 
sammenwirken. 

4. StoBfangeranordnung nach Anspruch I bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB cine den Ricgclgliedem zu- 
geordnete Verstelleinrichtung durch ein vermittels ei- 
nes pyrotechnischen Treibsatzes angetriebenes Ver- 
stellelement gebildet und der Ziindung des pyrotechni- 
schen Treibsatzes ein an sich bekannter, die Aufprall- 
geschwindigkeit erfassender Sensor zugeordnet ist. 

5. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 
tung bezuglich des aus cincm elastomeren Material und 
gegebenen falls einer darin eingebetteten Schraubcnfc- 
der bestehenden, insgesamt im wesendichen hulsenfor- 
mig ausgebildeten formerholungsfahigen Dampfertei- 
les innenliegend angeordnet ist. 

6. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die als vorfertigbare Bau- 
einheit ausgebildete Verriegelungseinrichtung insge- 
samt innerhalb eines stimseilig mit dem Verbindungs- 
glied verbundenen, das formerholungsfahige Dampfer- 
teil durchsetzenden und mit seinem freien Ende in ci- 
ncm an das AnschluBteil angeschlossen en Fuhrungs- 
kragen gefuhrten und mit radialen Durch trittsoffnun- 
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gen fur die Riegelglieder ausgeslatteten Rohres aufge- 
nonuncn isL 

7. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Riegelglieder duich 
qucr zur Rohrachsc ausgerichlel abgcwinkellc Endcn 5 
eines axial geschlitzten, radial aufweitbaren Blechfalt- 
leiles und die der Verstellung der Riegelglieder zuge- 
ordnctc VcrstcUcinrichtung durch einen konzcntrisch 

zu dem Blechfaltleil ausgerichtet gefiihrten und axial 
zum Blechfaltteil verstellbaren Spreizkegei gebildet 10 
ist 

8. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die axiale Fiihrung des 
Spreizkegels und der pyrolechnische Treibsatz in ei- 
ncm uber siarre radiale Tragflugel gcgcn das die Verric- 15 
gelungseinrichtung aufhehmende Rohr abgestiitzten 
Halter untergebracht sind. 

9. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das dem formerholungsfa- 
higen Dampferteil vorgeschaltete, bleibend verform- 20 
bare Knautschteil durch einen mit vorgezeichneten 
Knautschsicken ausgestatteten Blechtopf gebildet ist. 

10. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Karosserielangstrager 
im Bcrcich ihrcs vordcrcn Endcs in an sich bckanntcr 25 
Weise mit wenigstens einer vorgezeichneten Knautsch- 
linie versehen sind. 

1 1 . StoBfangeranordnung nach cincm der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB dem Antrieb des 
Spreizkegels ein Energiespeicher, beispielsweise eine 30 
vorgespannte Feder oder ein Behalter mit unter Druck 
stehen dem Stromungsmittel zu geordnet isL 

12. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Verbindungs- 
glicd und das AnschluBteil mittcls Vulkanisation unlos- 35 
bar mit dem aus einem elastomeren Material bestehen- 
den Dampferteil verbunden und mittels Verschraubung 

an das benachbartc Funktionstcil, Knautschteil cincr- 
seits und Karosserielangstrager andererseits ange- 
schlossen sind. 40 

1 3. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das Verbindungs- 
glied im wesentlichen glattflachig und plattenformig 
und das AnschluBteil nach Art einer Kragenbuchse 
ausgebildct ist, dcrart, daB cs uber scincn radial gerich- 45 
teten Kragenteil an einer zugeordneten radial gerichte- 
ten Randabstellung der Karosserielangstrager anhegt 
und mit scincm Buchscntcil in den KarosscriclangsLra- 
ger eintaucht. 

14. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 50 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das formerho- 
lungsfahige Dampferteil als Hohlkegel ausgebildet ist 
und einen sich zum Karosserielangstrager hin erweiter- 
ten AuBenumfang sowie eine einen Zylinderraum be- 
grenzende Innenumfangsflache aufweist 55 

1 5 . StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das axial ge- 
schlitzte Blechformteil dessen quer zur Rohrachse aus- 
gerichtet abgewinkelte Endcn die Riegelglieder bilden, 
topfartig gestaltet und in axialer Richtung innerhalb 60 
des Rohres vcrrnittcls cincs in dicscn cingcsctzlcn Hal- 
ters abgestiitzt ist und daB die die Riegelglieder tragen- 
den Schenkel des Blechformteiles bei in der unbelaste- 
len Neutralstcilung befindlicher Verriegelungseinrich- 
tung vcrmittels eines Bandes oder ahnlichen Umgrifls- 65 
mittels in einer Neutrallage gefesselt sind. 

16. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das im wesentli- 


chen innerhalb des formerholungsfahigen Dampfertei- 
Ics angcordnctc, die Vcrricgclungscinrichtung aufneh- 
mende und stimseitig mit dem Verbindungsglied ver- 
bundene Rohr seinerseits mit vorgezeichneten 
Knaulschlinicn versehen ist 
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